


Enerji, cisimlerin iş yapabilme kabiliyeti olarak tanımlanmaktadır. Dünyadaki 
enerjilerin orijini olarak güneş enerjisi gösterilmekte, diğer enerjilerin “güneş enerjisi”

orijinli, transformasyon (dönüşüm) enerjisi olduğu ifade edilmektedir.

Potansiyeli mevcut olan ve teknolojik gelişmelere paralel olarak yeni 
faydalanılabilen enerji kaynaklarının “yeni”, tükenmeyen, eksilmeyen kaynaklara da 
yenilenebilir enerji kaynakları denilmektedir.
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Halen dünyada tüketilen enerjinin %90’ına yakını fosil kaynaklardan temin 
edilmektedir. Fosil kökenli yakıtların (petrol, kömür, vb.) tükeniyor olması ve 
özellikle emisyon değerlerinin uygun olmayışı yeni önlemleri ve arayışları mecbur 
kılmaktadır.

Dünyanın yeni ve yenilenebilir enerji kaynakları arayışında en hızla 
gelişen ve yıldızı parlayan dizel motor yakıtı olarak kullanılabilme özelliği olan 
“Biyodizel” dir.

Biyodizel; kimyasal olarak yenilenebilir yağ kaynaklarından türetilen uzun 
zincirli yağ asitlerinin mono alkol esteri olarak tanımlanabilir. Biyodizel; biyolojik 
kaynaklardan (bitkisel ve hayvansal yağ) elde edilen ester tabanlı bir tür oksijenli 
yakıttır. Sıkıştırmalı (dizel) motorlarda, jeneratörlerde, ısıtma sistemlerinde hiçbir 
değişikliğe gerek kalmaksızın %100 olarak kullanılabilir. İstenildiği taktirde petrol 
dizeli ile her oranda harmanlanabilir.



Dünyada Biyodizelin Süratli Yükselişinin Sebepleri:

- Fosil yakıtların tükeniyor olması,
- Fosil yakıtların kullanımından doğan büyük çevre zararları ve bunların telafisi için 

yapılan büyük harcamalar,
- Ülkelerin enerji kaynaklarını çeşitlendirme ve enerjide dışa bağımlılıktan 

kurtulabilme strateji ve çabaları,
- Savaş ve zorunlu hallerde stratejik yakıt olma özelliği,
- Tarım ürünlerinin sanayiye entegrasyonunu sağlayarak ülkelerin tarımsal 

kalkınmasını çarpan etkisiyle hızlandırması,
- Motorlar üzerinde sağladığı avantajlar; setan sayısının petrol dizeline göre 

yüksek oluşu, yağlayıcılık özelliği nedeniyle motorlara yanma ve kullanım 
açısından sağladığı faydalar,

- Küçük (evsel) ve sanayi tipi üretiminin ekonomik uygulanabilirliği,
- Taşıma ve depolanması itibarıyla dünya standartlarında “Tehlikeli Madde”

kapsamında yer almaması, güvenli yakıt kabul edilmesi.



BİYODİZELİN ÖZELLİKLERİ

Biyodizelin Yakıt Olarak Teknik Özellikleri :

Biyodizelin alevlenme noktası, dizelden daha yüksektir. (>110 ºC). Bu 
özellik Biyodizelin kullanım, taşınım ve depolanmasında daha güvenli bir yakıt 
olmasını sağlar. Biyodizel petrol kaynaklı dizel ile her oranda tam olarak 
karıştırılabilmektedir. Bu özellik petrol kaynaklı dizelin kalitesini yükseltir, 
çevreye zararlı gazların emisyon değerlerini düşürür, motordaki yağlanma 
derecesini artırır ve motor gücünü azaltan birikintileri çözer. Biyodizelin setan
sayısı dizelin setan sayısından daha yüksek olduğu için motor daha az 
vuruntulu ve daha az hararetle çalışır.



Petrodizel ve Biyodizelin Yakıt Özellikleri

YakYakııt t ÖÖzellizelliğğii PetrodizelPetrodizel BiyodizelBiyodizel

YakYakııt standardt standardıı ASTM D 975ASTM D 975 ASTM PS 121ASTM PS 121

YakYakııt bilet bileşşimiimi C10 C10 –– C21 ECC21 EC C12 C12 –– C22 FAMEC22 FAME

Alt Alt ııssııl del değğer (MJ/I)er (MJ/I) 36,636,6 32,632,6

Kinematik viskozite (40 Kinematik viskozite (40 ººC)C) 1.3 1.3 –– 1.41.4 1.9 1.9 –– 6.06.0

ÖÖzgzgüül al ağığırlrlıık (15 k (15 ººC)C) 0.85 0.85 0.880.88

Su (Su (ppmppm)) 161161 MaksMaks. %0.05. %0.05

Karbon (aKarbon (ağığırlrlığıığın %si)n %si) 8787 7777

Hidrojen (aHidrojen (ağığırlrlığıığın %si)n %si) 1313 1212

Oksijen (aOksijen (ağığırlrlığıığın %si)n %si) 00 1111

KKüükküürt (art (ağığırlrlığıığın %si)n %si) MaksMaks. %0.05. %0.05 0.0 0.0 –– 0.00240.0024

Kaynama noktasKaynama noktasıı ((ººC)C) 118 118 –– 343343 182 182 –– 338338

Parlama noktasParlama noktasıı ((ººC)C) 60 60 –– 8080 100 100 –– 170170

Bulutlanma noktasBulutlanma noktasıı ((ººC)C) --15 15 …… +5 +5 --33…… +12+12

Akma noktasAkma noktasıı ((ººC)C) --3535…… --1515 --1515…… +10+10

SetanSetan saysayııssıı 40 40 –– 5555 48 48 –– 6565

Hava/YakHava/Yakııt orant oranıı 1515 13.813.8



Biyodizelin Çevresel Özellikleri :

Fosil yakıtların ekonomiler üzerinde oluşturduğu baskı ve olumsuz etkilerin 
yanında bir büyük problem de fosil esaslı yakıtların sebebiyet verdiği küresel 
ısınmadır. İçten yanmalı motorlarla her yıl 420 milyon ton CO2 atmosfere 
gönderilmektedir. Yeryüzünde aşırı ısınmaya yol açan sera etkisine neden 
olmaktadır. Oysa Biyodizelin yanması sonucu ortaya çıkan CO2 bitkiler tarafından 
tutulur, karbon ve oksijen ayrılarak oksijen tekrar atmosfere salınır. Yani Biyodizel  
hammaddesi olan bitkilerce doğal bir yutaktır.

Biyodizel kullanımında CO emisyonu %50, partikül madde %30 
azalmaktadır. Biyodizel kullanımıyla asit yağmurlarının ana nedeni olan egzoz 
emisyonundaki SO ve sülfatlar tamamen ortadan kalkmaktadır. Yine insan sağlığı
üzerine önemli bir tehdit olan aldehit bileşikleri petrodizele göre %30, yerleşim 
alanları üzerinde duman oluşumuna neden olan hidrokarbon emisyonları %95 
azalmaktadır. Yine aromatik bileşenlerin egzoz emisyonları (PAH , NPAH) 
azalmaktadır. Biyodizelin petrodizele göre gen mutasyonu üzerindeki etkisi önemli 
oranda azdır.



Biyodizel biyolojik olarak bozunabilir. Biyodizeli oluşturan C16 – C18 
metil esterleri doğada hızla parçalanıp bozunur. Biyodizelin suya karışması
halinde 28 günde %95 tamamen bozunurken, petrodizelin yalnızca %40’ı
bozunabilmekte kalan % 60 ı ise yıllarca bozunmamaktadır.

Biyodizelin olumsuz bir toksik özelliği bulunmamaktadır. Ağızdan 
alındığında sofra tuzu Biyodizelden 10 kat daha yüksek öldürücü etkiye sahiptir. 
İnsanlar üzerinde yapılan elle temas testleri Biyodizelin ciltte %4’lük sabun 
çözeltisinden daha az toksik etkisi olduğunu göstermiştir. Biyodizelin sudaki 
canlılara karşıda herhangi bir toksik etkisi bulunmamaktadır. Buna karşılık 1 litre 
ham petrol 1 Milyon Litre suya toksik etkide bulunur.

Çevre Koruma Ajansı (EPA) petrodizel kaynaklı egzoz emisyonlarının 
akciğer kanserine sebebiyet verdiği, her yıl çocuklarda 17,600 akut, 5500 kronik 
bronşite sebebiyet verdiği, Biyodizel in her yıl 360,000 kişiyi astım krizinden 
koruyacağı ve 1,5 milyon iş günü kaybını önleyeceğini belirtmektedir. 



Dünyada Biyodizel

Rudolf Diesel, 1900’lü yılların başında bitkisel yağlarla çalışabilecek 
motor yapabilme çabalarının sonucunda Diesel (Sıkıştırmalı) Motoru bulmuştur 
ve geliştirdiği motoru ilk olarak yerfıstığı yağı ile çalıştırmıştır. 2. Dünya Savaşı
öncesinde büyük ve güçlü motorlarda kullanılmış, 1992 yılında Amerikan Soya 
Birliği tarafından ilk kez Biyodizel olarak isimlendirilerek dünyada popüler olması
sağlanmıştır. Uygulamanın ilk başlatıcısı olan Rudolf Diesel’in doğum günü olan 
10 Ağustos dünyada “Biyodizel Günü” olarak kutlanılmaya başlanmıştır.

Bu gün dünyada pek çok ülkede üretilmektedir. Gelişmiş ülkelerde 
kullanımı ve kullanımını artıracak çevre bilincinin gelişimini sağlamak ve tanıtımı
için ciddi teşvikler ve muafiyetler uygulanmaktadır.



Biyodizel Kullanım Zorunluluğu 

Gelişmiş ülkelerde orman arazilerinde, kapalı su havzalarında, iç
denizlerde hava kirliliği yüksek olan metropollerde, gıda tesislerinde, maden 
ocaklarında %100 ya da petrodizel ile karışımlı olarak kullanılması zorunlu hale 
getirilmektedir.

Avrupa Birliği’nde 2005 yılından itibaren her yıl artan oranlarda petrol 
dizeli ile harmanlanması kararlaştırılmıştır.

AB’de Yıllara Göre Biyodizelin Petrol Dizeline Minimum Karıştırma Oranı

20052005 20062006 20072007 20082008 20092009 20102010

%2%2 %2,75%2,75 %3,5%3,5 %4,25%4,25 %5%5 %5,75%5,75



Biyodizel Kullanımına İzin Veren Firmalar

Firmalar Firmalar TATAŞŞITLAR ITLAR 

Audi Audi 
CaseCase--IH IH 
BMW BMW 
ClaasClaas
FarvmanFarvman DieselDiesel
FiatagriFiatagri
Ford AG Ford AG 
HolderHolder
IsekiIseki
John John DeereDeere
John John DeereDeere
KHD KHD 
KubotaKubota
LamborghiniLamborghini
MercedesMercedes--Benz Benz 
MercedesMercedes--Benz Benz 
SameSame
SeatSeat
Skoda Skoda 
StevrStevr
StevrStevr
ValmetValmet
Volkswagen Volkswagen 
Volkswagen Volkswagen 
Volvo Volvo 

Otomobiller : TOtomobiller : Tüüm TDI Modelleri m TDI Modelleri –– 1996'dan beri 1996'dan beri 
TraktTraktöörlerrler-- TTüüm Modellerm Modeller--1971'den beri 1971'den beri 
Otomobiller : Model 525 Otomobiller : Model 525 tdstds--1997'den beri 1997'den beri 
BiBiççerderdööverlerverler-- TraktTraktöörler rler 
Motorlar Motorlar 
TraktTraktöörler : Yeni modeller irler : Yeni modeller iççin in 
TraktTraktöörler : Yeni modeller irler : Yeni modeller iççin in 
TraktTraktöörler rler 
TraktTraktöörler : 3000 ve 5000 Serileri rler : 3000 ve 5000 Serileri 
TraktTraktöörlerrler-- 1987'den beri 1987'den beri 
BiBiççerderdööverlerverler--1987'den beri 1987'den beri 
TraktTraktöörler rler 
TraktTraktöörler : OC , rler : OC , SuperSuper Mini, 05, 03 Serileri Mini, 05, 03 Serileri 
TraktTraktöörler : 1000 Serisi rler : 1000 Serisi 
Otomobiller : C , E 220, C 200 ve 220 CDI Serileri Otomobiller : C , E 220, C 200 ve 220 CDI Serileri 
Kamyon, OtobKamyon, Otobüüs : BR 300, 400, s : BR 300, 400, UnimogUnimog SerileriSerileri--1988'den 1988'den 
TraktTraktöörlerrler--1990'dan beri 1990'dan beri 
Otomobiller : TOtomobiller : Tüüm TDI Serisim TDI Serisi-- 1996'dan beri 1996'dan beri 
Otomobiller : TOtomobiller : Tüüm TDIm TDI--SerisiSerisi-- 1996'dan beri 1996'dan beri 
TraktTraktöörlerrler-- 1988'den beri 1988'den beri 
Botlar : M 16 TCAM ve M 14 TCAM Serileri Botlar : M 16 TCAM ve M 14 TCAM Serileri 
TraktTraktöörlerrler-- 1991'den beri 1991'den beri 
Otomobiller : TOtomobiller : Tüüm TDI Serisim TDI Serisi-- 1996'dan beri 1996'dan beri 
Otomobiller : TOtomobiller : Tüüm yeni SDI Serisi (EUROm yeni SDI Serisi (EURO--3) 3) 
Otomobiller : S80Otomobiller : S80--D, S70D, S70--TDI ve V70TDI ve V70--TDI Serileri TDI Serileri 

(2002, Koerbitz)



Türkiye’de Biyodizel

Ülkemizde 2000 yılından itibaren biyodizel konusunda üniversitelerimiz 
ve özel sektör tarafından  çalışmalar başlamıştır. Biyodizel kamu ile ilk kez 2001 
yılında tanışmış, 2001 yılında Sanayi ve Ticaret Bakanlığında “Biyodizel 
çalışma grubu” oluşturulmuştur. Özel sektör 2003 yılından itibaren DIN 51606 
normuna göre alınmış TSEK belgeleriyle üretime başlamıştır. AB direktifleri ile 
gündeme oturan biyodizel, 2003 yılından beri Tarım ve Köyişleri Bakanlığı, 
Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlığı, Sanayi ve Ticaret Bakanlığı ve Çevre ve 
Orman Bakanlıklarının yoğun ilgi alanına girmiş, çalışma grupları oluşturulmuş, 
başta Sayın Bakanlarımız olmak üzere biyodizel  çeşitli etkinliklerle 
kamuoyunun  gündemine taşınmıştır.



TÜGEM ve Sanayi ve Ticaret Bakanlığı Teşkilatlandırma Genel 
Müdürlüğü biyodizel hammaddesi olan yağlı tohumlar konusunda yoğun 
çaba göstermiş, Elektrik İşleri Etüd İdaresi Genel Müdürlüğü proto bir tesis 
ve laboratuarla konuya ciddi destek sağlamıştır. Çevre Yönetimi Genel 
Müdürlüğü de atık yağların biyodizelde değerlendirilebilmesini öngören 
yönetmeliği hazırlamıştır. Biyodizel, ilk kez 5015 sayılı yasa ile kanunla 
tanışmış ve Petrol Piyasası Kanununda “Akaryakıtla Harmanlanan Ürünler”
kategorisinde yerini bulmuştur. Bizce ve Tarım Bakanlığınca bir “tarım 
ürünü türevi” olan biyodizel, EPDK tarafından kurul kararı ve yönetmeliklerle 
“akaryakıt” kabul edilmiştir. 





Petrolün çevresel zararlarını telafi edecek, ülke tarımını
kalkındıracak olan biyodizel, petrol ürünleri ile eşdeğer muameleye 
tabi tutulmuştur. İthalata dayalı petrol ürünleri ile Ulusal yakıt 
biyodizelin aynı kategoride değerlendirilmesinden doğan yapısal 
uyumsuzluk mevzuatta zorunlu bir boşluk yaratmıştır. Bu boşluğun 
yarattığı spekülasyonlara açık bir ortamda özel sektör cesur hamleler 
yapmış ve dünyadaki otoriteleri şaşırtacak biçimde Türkiye bir anda 
450.000 ton/yıl biyodizel üretim kapasitesine ulaşmıştır. Avrupa’da  bir 
anda 3. sıraya oturan Türkiye, zorunlu kullanımı nedeniyle ihtiyacı olan 
biyodizeli arayan Avrupa’nın ilgi odağı olmuştur. Sektörün gelişimine 
ayak uyduramayan kanuni mevzuatın hızlandırılması, teknik ve idari 
açıdan doğru yapılanması sektörel güç ve disiplinlerin oluşumunun 
sağlanması amacıyla örgütlenilmiş ve ALBİYOBİR (Alternatif Enerji ve 
Biyodizel Üreticileri Birliği) kurulmuştur.



Biyodizel Üretiminin ve Üreticilerinin Sorunları

1- Mevzuat İle İlgili Sorunlar:

Yasal anlamda bir tek 5015 sayılı yasa ile “Akaryakıtla Harmanlanan 
Ürünler” arasında sayılan biyodizel, daha sonra EPDK tarafından petrol 
türevleri ile aynı kategoride akaryakıt olarak değerlendirilmeye tabi tutulmuştur. 
Ancak biyodizel EPDK ile eş zamanlı veya daha sonraki Bakanlar Kurulu 
kararlarında motorinler içerisinde sayılmamıştır. Bakanlar Kurulu Kararları ve 
EPDK Kurul Kararları arasındaki farklı tanımlama kavram kargaşasına 
sebebiyet vermektedir. Biyodizelin özellikleri itibarı ile kendi özel mevzuatının 
olmaması ve petrol piyasası içerisinde petrol ürünleri ile aynı kategoride 
değerlendirilmesi en büyük sorunumuzdur. Dağıtımın lisansa tabi, üretimi 
lisansa tabi olmayan Biyodizel karmaşık ve el yordamı ile kırıntıları
yorumlanan bir belirsizlik içerisindedir. Biyodizel ülkemizde adeta üretimi 
serbest, dağıtımı yasak yükselen bir değer konumundadır.





2- Standart  İle İlgili Sorunlar:

Muhtelif firmalarımıza TSEK verilmiş ancak, 2003 yılında Avrupa standardı
EN 14214 EIE tarafından TSE’ye önerilmiş TSE prensip olarak kabul etmiş ancak 2 
yıl geçmesine rağmen standart yayımlanarak yürürlüğe girememiştir. Şu anda üretim 
lisansı müracaatları gibi standart müracaatları da bekletilmektedir.

Standartla ilgili bir başka problem de standardı oluşturan parametrelerin bir 
kısmının Türkiye’de analiz edilemeyişidir. Ülkemizde analizleri yapılabilen 
parametrelerle ilgili laboratuarların akredite olmayışı, bazı parametrelerin ise 
Türkiye’de analizinin yapılamayışı en ciddi problemlerden birisidir.

3- Hammadde İle İlgili Sorunlar :

Bitkisel yağ açığını ithalat ile karşılayan ülkemizde Biyodizel üreticilerine 
“Bir de siz nereden çıktınız” muamelesi yapılmaktadır. Bu yaklaşımdan da 
anlaşılacağı üzere hammadde temininde ciddi problemlerimiz vardır.

Hammaddenin yurt içinden veya ithalat yoluyla yurt dışından temininde ve 
yıllık 350.000  ton olduğu ifade edilen ve Biyodizelde değerlendirilmesi planlanan 
atık yağların toplattırılması hususunda sorunlar yaşamaktayız.



4 – Eğitim İle İlgili Sorunlar :

a – Sektörün teknolojik eğitim ve yetişmiş eleman sorunu, 

b – Atık yağların toplanabilmesi ve Biyodizelin tanıtım ve kullanımı noktasında 
çevre bilincinin oluşturulması,

c – Hammadde temini noktasında tarım Sektörünün Yağlı Tohumlar 
konusunda alternatif ürünlerle tanıştırılması ve bilgilendirilmesi,

d- Biyodizelin tanıtım amaçlı kullanımı noktasında Enerji Bakanımız Sayın 
Hilmi Güler’in yaptırdığı Tanıtım Otobüsünün dışında, kamu desteğinin 
sağlanması konularında problemlerimiz bulunmaktadır.



5 – Spekülasyonlara Bağlı Sorunlar :

Dünyanın gidişatını önceden sezinlemiş, 3. Milenyum yakıtını üreterek 
hayata geçirmiş Biyodizel Üreticileri bilinçli yada bilinçsiz olarak yapılan 
spekülatif, sübjektif yorum ve haberlerden son derece rahatsızdır. Petrol 
kaçakçılığı, ithalata bağlı petrol ürünlerinin yüksek vergileri üzerinden beslenir. 
Yapılan bu yasadışı mevzuatın emtiası da yurtdışı kaynaklıdır. Oysa Biyodizel 
%100 yerli ve yasal bir faaliyet alanındır. Mevzuatların oluşturulmamış olması
nedeniyle yasal değillermiş gibi kaçakçılarla aynı kefeye oturtulmaya 
çalışılmasına yönelik bilinçli ve bilinçsiz yorum ve ifadelerden son derece 
üzüntü duymaktayız. Ülkemizde hızla gelişen 3. Milenyumun Yakıtı üzerinde 
oyunlar oynanılmasını doğal, bunun üzerinde bilinçsizce spekülasyon 
yapılmasını doğru bulmuyoruz.

6 – Mali Düzenleme İle İlgili Sorunlar :

Bugün için Biyodizel ÖTV’den muaftır. Ancak ileriye yönelik stratejisi 
belli olmadığından Biyodizele ilgi duyan yatırımcıları tedirgin etmekte, kalıcı
mali düzenlemeler ve teşvikleri beklemektedirler. 



Çözüm Önerileri

1 – Mevzuatla İlgili Öneriler

1.1 Biyodizelle ilgili yasal mevzuat acilen tamamlanmalıdır. İmzalanan 
Rio ve Kyoto sözleşmelerinin doğal sonucu ve 2003 AB direktifleri sonucunda 
kullanımı 2005’te zorunlu tutulan Biyodizelle ilgili mevzuatın bir kısmını
düzenleyecek olan T.B.M.M’ deki “Enerjinin Verimliliği Yasa Tasarısı” içindeki 
eksikleri ve yanlışlıkları yeniden gözden geçirerek acilen yasallaştırmalıdır. 
Biyodizelin kullanımı gelişmiş ülkelerde ve AB’de olduğu gibi ülkemizde de 
zorunlu hale getirilmelidir.

1.2 Yasal Mevzuat tamamlanana kadar Biyodizel Üreticilerine “Üretim 
Önlisansı” verilmeli, bu süreç Türkiye’de Biyodizelin AR-GE dönemi olarak 
kabul edilmelidir. 



2 – Standart İle İlgili Çözüm Önerileri :

2.1 TSE’nin prensip olarak benimsediği EN 14214 biran evvel standart olarak 
yayınlamalı ancak tek standart olmamalıdır. Çünkü Avrupa Birliği Biyodizel Standardı
EN 14214 KANOLA Biyodizelinin parametrelerini karşılar. Bitkisel yağların kimyasal 
yapıları birbirlerinden farklıdır. Dolayısıyla farklı kimyasal yapıdaki yağlardan elde 
edilen Biyodizeller de birbirinden farklı özellikler göstermektedir.. Gelişmiş ülkeler 
kendi geleneksel yağlarını dikkate alarak Biyodizel standartlarını belirlemişlerdir. 
Biyodizel Avrupa’da kanoladan, Amerika’da soyadan, Malezya’da palm oleinden 
yapılmaktadır. Bu nedenle, asgari yakıt standartlarını sağlayan dünyada geçerli 
standartları da standartlaştırmak ve özellikle kendi geleneksel yağlarımızı da göz 
önünde bulundurarak standart politikamızı ve standartlarımızı belirlemek zorundayız. 
Bu konuda üniversitelerimizden görüşler alınmaya başlanılmış, en kısa sürede 
TSE’ye görüşümüz iletilecektir.

Standart konusunda acil çözüm önerimiz, asgari yakıt standartlarını
karşılayan asgari standartlar tespit edilmelidir. Bunlarla ilgili firmalarımıza TSEK 
belgeleri verilerek standartlar yayınlanıncaya kadar üretimde asgari standart 
sağlanmalıdır. TSEK  Belgesinin TSE Belgesi yerine geçtiği de kamuoyuna TSE 
tarafından deklare edilmelidir.

2.2 Biyodizel ile ilgili laboratuarlarımızın akreditasyon çalışmaları
hızlandırılmalıdır. Acil olarak belirlenecek asgari standart, Türkiye’de ölçülebilen 
parametreler üzerine inşa edilmelidir.



3- Hammadde İle İlgili Çözüm Önerileri;

3.1 Ülkemizde yağlı tohum üretimi ile ilgili destekler artırılarak sürdürülmelidir.

3.2 Kanola, soya, aspir vb. konusunda, Tarımsal Ürünler Birlikleri alternatif 
ürünler politikaları oluşturmalı,bunlara alım garantisi vermelidirler.

3.3 Özel sektör sözleşmeli tarıma geçmede katalizör vazifesi görmelidir. Bu yıl 
Türkiye’de üretilen tüm Kanola, ALBİYOBİR organizasyonu ile alınmış ve 
gelecek yıllarda da alınacağı taahhüt edilmiştir.



4- Eğitim ile İlgili Çözüm Önerileri:

4.1 Gelişmiş ülkelerdeki gibi çevre bilincinin oluşturulması için kamu ve sivil toplum 
kuruluşları koordine edilmeli, Biyodizelin kullanımı ve tanıtımı teşvik edilmelidir.

4.2 Evsel atık yağların toplanması amacıyla kamu, sivil toplum kuruluşları ve 
medya ile sürekli çevre boyutu gündemde tutulmalı, 2007’de uygulamaya 
başlanacak programa hazırlanılmalıdır.

4.3 Alternatif ürünler ve mevcut yağlı tohumların artan stratejik önemi 
vurgulanmalı, üretimin yaygınlaşması için kamu, Tarımsal Üretici Birlikleri ve ilgili 
sivil toplum kuruluşları koordine çalışmalı, alternatif ürünler (Kanola, soya, aspir, 
vb.) tanıtılmalıdır.

4.4 Özellikle metropol belediyeler, Tarımsal Üretici Birlikleri, kamuya ait tarımsal 
işletmeler ve orman işletmeleri Biyodizel kullanımına başlamalı ve kullanım ve 
tanıtımda öncülük etmelidirler.

4.5 Üniversitelerimizde Biyodizel sektörüne yetişmiş eleman temin edilmesine 
yönelik programlar hazırlanılmalıdır. 



5- Mali Çözüm Önerileri :

5.1 Çevrenin korunmasıyla ilgili, ülkemizde değişik birimlerin harcamalarının 
envanteri yapılmalı, ülkemizin çevre koruma maliyeti hesaplanmalıdır. Bu 
maliyeti azaltıcı fonksiyonu olan Biyodizel dünyanın her ülkesinde olduğu gibi 
ülkemizde de teşvik edilmelidir. Teşvik belgesi müracaatlarında, Biyodizel 
yatırımcıları enerji veya kimya olarak değil çevre yatırımı olarak 
değerlendirilmeli ve yöre farkı olmaksızın Biyodizel yatırımları kalkınmada 
öncelikli yöre statüsünde en üst teşviklerle değerlendirilmelidir.

5.2 Biyodizelin çevre ve tarımsal sanayileşmeye sağladığı sosyo-ekonomik 
faydalar düşünülerek Özel Tüketim Vergisi’nden muaf tutulmasına devam 
edilmelidir.,

5.3 “Enerjinin Verimliliği Yasa Tasarısı”nda ifade edildiği gibi yerli tohumla 
üretilen Biyodizelde kullanan çiftçiye KDV istisnası uygulanmalıdır.

5.4 Alternatif yağlı tohum üretimi ile tarımsal kalkınmayı sağlayacak yerli 
Biyodizel hamlesine sekte vurabilecek ithalat politikalarına müsaade 
edilmemelidir.

5.5 Çiftçiye sağlanacak mazot desteği mutlaka bir tarımsal ürün türevi olan 
Biyodizel ile sağlanmalıdır. 



Sonuç Olarak ;

Çevresel faktörlerden dolayı dünyada kullanımı zorunlu kılınan 
Biyodizel, 2005 sonuna kadar ülkemizde de zorunlu kılınacaktır.

Bu zorunluluk, cennet ülkemizin daha fazla kirlenmesini önlediği gibi, 
sözleşmeli tarım, tarımsal sanayileşme ile çözümler arayan Türk tarımında 
çarpan etkisi yapacaktır.

Tarımda yeni arayışlara,işsizliğe,göçe,Çevre kirliliğine,Enerjide dışa bağımlılığa,
450.000 ton/yıl merhem olabilmenin mutluluğuyla Biyodizel Üreticileri olarak 
desteklerinizi bekliyor, katılımınızdan dolayı başta Tarım Bakanımız Sayın 
Mehmet Mehdi EKER Bey olmak üzere hepinize teşekkür ediyoruz.

Saygılarımızla…

ALBİYOBİR






